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LOGISTIKA ZVIRAT:

Respekt k prirozenym reflexum

Pri preprave Zivych hospoddrskych zvitat by méla byt
predevsim snaba vytvorit zvitatiim co nejprirozenéfsi
prostiedi, a to pocinaje naklddkou pres transport

a konce vyklddkou. Tato preprava md svd specifika,

a proto miiZe byt realizovdna pouze vysoce speciali-
zovanymi firmami. V Ceské republice jich v soucasné
dobé puisobi maximdiné deset. AZ 70 % Zivych hospo-

ddrskych zvitat mii za hranice Ceské republiky.

Az 550 Dve

selat se vejde do jednoho
tripatrového navésu. Skotu je
moZno ve stejném typu prevézt
34 kusii.

zakladni kategorie transportu
Zivych zvirat zname: Preprava
do osmi hodin a preprava nad
osm hodin.

feprava Zzivych hospodar-

skych zvifat se nejcastgji ty-

ka skotu, dribeze, ovci, koz

a prasat. Prisné predpisy

a podminky k jejich trans-

portu vychazeji z Narizeni
Rady (ES) €. 1/2005, které mj. upravuje
Skoleni a schvalovani dopravcti a také
schvalovani dopravnich prostredkd. Dal-
$i nafizeni urcuje pozadavky na kontrol-
ni stanovisté z hlediska péce o pohodu
zvifat. Ve veterinarnim zdkoné zase na-
jdou prepravci pozadavky na dopravni
prostredky. Je tedy zi'ejmé, Ze preprava
Zivych zvirat se musi Fidit striktni legis-
lativou.

Z Casového hlediska se rozlisuji dvé
zakladni kategorie transportu: preprava
do osmi hodin a preprava nad osm ho-
din. Toto ¢asové obdobi se pocita od do-
by nakladky prvniho zvifete az po vy-
kladku posledniho kusu.

Kazdy, kdo prevazi hospodarska zvi-
rata za obchodnim ucelem, musi byt re-
gistrovan u prislusné krajské veterinar-
ni spravy. Jde o dva druhy registrace
vychdazejici pravé z délky prepravy do
osmi hodin a nad osm hodin. Pro oba ty-
py Casové ohranicené piepravy plati
stejné zdkladni zasady. Pouzivané do-
pravni prostiedky jsou navrzeny, kon-

VASE REAKCE CEKAME NA:

struovany, udrZovany a provozovany
tak, aby se predeslo zranéni a utrpeni
zvirat a byla zajisténa jejich bezpecnost.
Specialni prepravni nastavby a navésy
musi byt konstruovany tak, aby nedo-
chazelo vytékani exkrementl v pribéhu
transportu. K zakladnim poZadavkim
dale patfi vétraci okenice z obou stran
a protiskluzovad hlinikova podlaha.
Vnitini usporddani musi odpovidat mi-
nimalni vySce podlazi podle typu pre-
pravovanych zvirat, stfecha navésu mu-
si byt svétlé barvy s dostate¢nou tepelnou
izolaci. Nafizeni pfikazuje oznaceni vo-
zidla prepravujiciho zvifata napisem
TRANSPORT ZVIRAT. respektive LIVE
ANIMALS TRANSPORT. K nezbytnému
vybaveni vozu patfi nddrze na vodu spo-
lu s jejim rozvodem a napajecimi kon-
covkami pro kazdy druh zvirat.

Rezim s delSim prepravnim ¢asem
davky. Vybavenost prepravnich pro-
stfedkG proto musi kromé zakladnich
pozadavk spliovat i dalsi kritéria. Jed-
nim z nich je monitorovani teploty. Do-
pravni prostredek tak musi byt vybaven
aktivni ventilaci, ktera zajisti vétrani ta-
ké pri odstaveni vozidla.

Smérnice rovnéz jasné definuje
podminky pro Fidice a jejich pravodce.
Silni¢ni vozidlo smi Fidit a jako pravod-
ce na ném pasobit pouze drzitel
osvédceni o zplsobilosti. Ten, kdo fy-
zicky zvirata prevazi, tedy Fidi¢ ¢i pra-
vodce, se totiz navic automaticky stava
tzv. pravodcem zvirat a po dobu pre-
pravy chovatelem zvifat. K ziskani
osvédceni pravodce zvirat je nutné ab-
solvovat dvoudenni Skoleni skladajici
se z teoretické a praktické casti. Teore-
ticka ¢ast Fidice sezndmi se zakladni
péci o hospodarska zvirata. Prakticka
jim poradi, jak prizplsobit jizdu preva-
Zenym zviratdim.

Navésovy
prepravnik
nejlépe tripatrovy

4dvésy a nastavby urcené

k prevozu hospodarskych

zvirat jsou zpravidla kon-

struovany jako nékolikapo-

dlazni (maximalné &tyfi pat-

ra). V Ceské republice se
vSak pouzivd maximalné tfipodlazni va-
rianta. CtyFpodlazni varianta totiz po-
strddd mozZnost univerzalniho pouZiti
pro prevoz dospélého skotu a prasat.
Jeji vyuziti se proto vyplati predevsim
pri prepravé zamérené pouze na selata
¢i jehnata.

Tripodlazni typ ndvésu ¢&i ndstavby
je uz v ceskych podminkach bézny. Vy-
uzivany jsou zejména pfi transportu
mensich telat a prasat. Dvoupodlazni
maji zase uplatnéni pfi prepravé mla-
dého a dospélého skotu. ,Nase spolec-
nost pouzivd univerzalni az tripatrové
navésy, v kterych jsme schopni prepra-
vovat prasata ve tfech podlazich
a dospély skot ve dvou podlazich,” Fika
registrovany prepravce Karel Miiller. Do
jednoho tripatrového navésu se vejde
180 jate¢nich veprt nebo 550 selat,
eventudlné 34 kust skotu.

.Pro svoz naseho dobytka se pouzi-
va specidlni ndvés se dvéma patry, kde
v kazdém patre je prostor rozdélen pre-
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pazkami pro maximalné 20 vepri
v jednom boxu,” ik chovatel Miroslav
Vrablik, jednatel spole¢nosti M.I.L.0.S.

Na jare putuje
skot z niZin
na pastvu

plsob prepravy Zzivych hos-

podarskych zvirat se odviji od

jejich  Zivotniho cyklu.

V jarnim obdobi jsou proto

prepravovdna ze zimniho

ustdjeni na pastvu. K nejvét-
Simu pohybu v8ak dochazi na podzim.
Zvirata totiz v tomto obdobi dortstaji do
véku, kdy se od matek odstavuji ve stej-
ném roce narozend mladata. Jehiata
a telata tak v tomto obdobi putuji do tzv.
vykrmen, a to bud' do tuzemskych, &i za-
hrani€nich.

Jiny ro¢ni cyklus plati u prasat.
.Chov prasat se da v dnesni dobé pfi-
rovnat k primyslové vyrobé. Z vykrmny
prasat jsou vétsinou posilana rovnou na
jatka. Dalsi mozZnosti je presun selat
z chovatelského zavodu do vykrmny a az
pak na jatka,” upresiiuje Karel Miiller.

Preprava jatecnich
2virat, a to nejen
prasat, probiha

po cely rok

ransport zvifat by se mél pfi-

zplsobit roénimu obdobi.

V zimnich mésicich staci

k zajisténi optimalni teploty

dostate¢né mnozZstvi pode-

stylky a regulace proudéni
vzduchu vhodnym nastavenim uzavira-
telnych okenic. BEhem letniho obdobi
se v8ak ma pouzivat nucend ventilace
a zaroven se doporucuje vyuzivat pfi
prepravé nocnich poklest teploty. Vy-
hledové se uvazuje o vétSim vyuzivani
klimatizovanych navést. Ty jsou
v soucasné dobé pouzivany predevsim
pro prevoz kusovych zasilek vysoce
Slechténych plemennych zvirat. ,Uza-
vieny vnitini okruh vzduchu zabrafuje
moznosti ndkazy a k tomuto druhu pre-
pravy je vhodny,” vysvétluje Karel Miil-
ler. Zaroven by vSak pouziti klimatizova-
nych nastaveb pro prevoz ostatnich
hospodarskych zvifat nedoporucoval.
Pro zvifata by podle ného Slo o zcela ne-
znamé prostredi, které by na né mohlo
mit Spatny vliv.

Kazda trasa
se musi dikladné
naplanovat

ealizace nakladky zivych
hospodarskych zvirat podlé-
ha pfrisnym veterindrnim
predpisiim. V pripadé trans-
portu nad osm hodin vidy
probihd za asistence veteri-
nare. Zakladnim dokumentem, z néhoz
veterinar vychazi, je v tomto pripadé tzv.
kniha jizd. Tento dokument se sklada
z péti ¢asti a musi byt veterinari doru-
¢en k prostudovani 48 hodin pred na-
klddkou. Prvni ¢ast knihy o planovani

~Dopravci

vy v ove o/

arovni”

..Mezi nejcastejsi nedostatky pri preprave Zivych zvirat patii nedostatecna evidence, ja-
ko je nespravné vyplriovani knih jizd, Spatné vyplnéna veterindrni osvédceni ¢i chybejici
potvrzeni o dezinfekci vozidla. Vozidla pri prepravé nad osm hodin obcas nespliiuji poZa-
davky Evropské komise, co se tyka vybavenosti vozidla, jako jsou cidla, ventilace, voda

a krmeni. Situace se vSak obecné zlepsuje.

Specializované prepravni firmy jsou u nds na dobré drovni, a jsou tak schopné konku-
rovat zahranicénim firmam, a to jak z hlediska vybaveni, tak z hlediska spolehlivosti.
V rémci Ceské republiky nejsou problémy s kvalitou masa z dévodii prepravy.”

musi obsahovat Udaje tykajici se plvo-
du a majitele prepravovanych zvirat,
mista odeslani, dne a ¢asu odjezdu, pla-
novaného mista uréeni a ocekdavané
délky trvani trasy. V prvnim oddilu tak
musi dopravce detailné naplanovat ce-
lou trasu transportu. Planovani se odvi-
ji od prepravovaného druhu zvirat. Pra-
sata mohou byt napfiklad prepravovana
maximalné 24 hodin, a to za predpokla-
du, Ze maji trvaly pristup k vodé. Dopl-
fovani vody béhem cesty je umoZnéno
prostfednictvim vodovodnich rozvodu
u &erpacich stanic. Ukol veterinafe spo-
¢iva v této fazi v kontrole, zda je takto
napldnovand preprava realizovatelnd,
jestli jsou uvedenda mista vhodna pro
pripadny odpocinek ¢i doplnéni vody.
.Dopravce v podstaté musi mit podrob-
ny itinerar presunu a ¢asovy rozpis, kdy
a kde v dany ¢as bude. Bez takového
planu jej veterinarni sluzba nepusti na
trasu,” upresiiuje Miroslav Vrablik.

Pro evidenci cesty pod osm hodin je
uréen rejstrik vozidla pro prepravu zvi-
rat, ktery musi mit Fidi¢ s sebou. Do-
pravce jej na vyzadani predlozi kontrol-
nim organim a vyplnéné formuldre
uchovava po dobu tFi let.

Pri delSich cestach
je narizena denni
prestavka

amotny pribéh prepravy
hospodarskych zvirat se mu-
si fidit pfisné danymi pravi-
dly. Jak jiz bylo feceno, trans-
port prasat muaze trvat
maximalné 24 hodin. V pfipa-
dé skotu a ovci se jedna o 29 hodin roz-
délenych povinnou hodinovou prestav-
kou po 14 hodinach. V pribéhu této
prestdvky musi privodce zvirata nakrmit
a zajistit napdjeni. Transport telat je ome-
zen 19 hodinami. | zde je povinna hodi-
nova prestavka po deviti hodinach jizdy.

V pripadé prekroceni uvedenych ¢a-
sovych limitd musi prepravce zastavit
na 24 hodin u tzv. napdjecich stanic. Zvi-
fata jsou zde vylozena z dopravniho
prostiedku a zkontrolovdna mistnim
veterindfem, ktery vyda osvédceni
o jejich zpasobilosti k dalsimu trans-
portu.

Monitorovani spravného prabéhu
prepravy probihd nékolika zplsoby.
Zakladni moznost kontroly spliiuje jiz
zminéna kniha jizd, skladajici se z péti
Casti: planovani prrepravy, misto odesla-
ni, misto urceni, prohlaseni dopravce
a posledni ¢&asti tykajici se zprav
o mimoradnych udalostech (dhyn, do-
pravni nehoda a podobné). K povin-
nostem prepravce patfi poslani této

Zbynék Semerad
feditel odboru ochrany zdravi a pohody zw”r:at
Statni veterindrni sprava CR

knihy jizd veterinafi do mista odeslani
po ukonéeni prepravy. Veterinai ma tak
zpétnou kontrolu, zda preprava pro-
béhla podle planu. Zaroven je dopravce
povinen poskytnout veterindfi zaznamy
z tachografu. Pokud ma vdz vybaveni
naviga¢nim systémem GPS, musi do-
pravce poskytnout i jeho vystupy kon-

trolnim orgdntim. ,Veterinarni dozor na
nasich jatkach velmi prisné sleduje
podminky prepravy, zachazeni se zvifa-
ty, ale i naslednou ocistu a dezinfekci
vozidla. O kazdém pfisunu se vypraco-
vava kontrolnf list, ktery hodnoti riziko-
vé momenty prepravy,” Fikd Miroslav
Vrablik.

Dalsim povinnym dokumentem,
vztahujicim se ke konkrétnimu doprav-
nimu prostfedku, je kontrolni kniha
transportu Zzivych zvirat, jez zahrnuje
také cast o povinné dezinfekci vozidla
po kazdé vykladce. Do této knihy jsou
zaznamendvany veskeré transporty
s udaji mista odeslani, mista pfi-
jemce s c¢asem nakladky a vykladky
a specifikaci prepravovanych zvirat.
Prepravni prostfedek musi byt v misté
vykladky vycistén, umyt a vydezinfiko-
van a cely proces je tfeba zaznamenat
do kontrolni knihy. ,Citéni trvad dvéma
Fidi¢m az étyfi hodiny. Mluvime totiz az
o plose 200 m2, véetné stén dopravniho
prostfedku,” pfiblizuje proces Karel

Miiller. Posléze je viz fyzicky zkon- PP
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) trolovan pred dalsi nakladkou veteri-
narem.

Lvirata nesméji jit
do neznama. To jim
zpiisobuije stres

fed samotnou nakladkou Zzi-
vych hospodarskych zvirat se
doporucuje dikladné se se-
znamit s prostfedim, ve kte-
rém zvirata zila, a snazit se
tomu nakladku maximalné
prizplsobit. Zvirata totiz nejvice stresuji
nezndmé véci. Do vykladky i nakladky
se spolec¢né s Fidi¢i zapojuje také odesi-
latel ¢i prijemce. Zdmérem je hladky
a co nejkratsi pribéh celého procesu.
Pfi pohanéni hospodarskych zvirat
v prabéhu nakladky je tieba vytvofit ko-
ridor mezi kotcem a dopravnim pro-
stfedkem. V celé procedure se vychazi
z pfirozenych reflexd zviFat, a proto jim
nema v cesté stat nic, ¢eho by se mohla
obavat. Muize jit napriklad i o obyéejny
Sustici igelit. DalezZité jsou proto zkuse-
nosti se zvifaty. Radné vyskoleny
a zkuseny pracovnik napfiklad vi, Ze
Zadné zvire nepudjde na auto proti prud-
kému svétlu z reflektoru, které se po-
uzivd pfi nakladani za tmy. .Musi se
tedy svitit zezadu, aby zvirata dobre vi-
déla, ale nebyla oslepena. Setkal jsem
se s fidici, ktefi proti zvifatdm rozsuvitili
naplno svétlo a pak se zufivé snazili do-
stat je na auto. Znalosti z etologie zviFat
jsou proto nutné,” potvrzuje Miroslav
Vrablik.

Cisténi vozidla trvd dvéma
Fidi¢iim aZ étyri hodiny.
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Pri samotné nakladce se dale dopo-
rucuje vytvorit uli€ku, z které neni moz-
no uniknout a z niZ neni vyhled do stran.
Cesta k naklddce ma vychazet
z prostredi podobného tomu, z kterého
zvirata vychazeji. ,U selat odchovanych
na rostech proto v koridoru nepouziva-

me sldmu,” dava priklad Karel Miiller.
Dnes pouzivané mobilni koridory se
skladaji ze zabran z pozinkovanych oce-
lovych profil.

Pri nakladce by neméla byt zvirata
nahanéna z pfili§ velkého prostoru do
prostoru Uzkého. Naopak pfri vykladce
by zvifata méla projit koridorem do pfFi-
pravného boxu a az pak do vétsiho pro-
storu.

Elektrické obusky se
nedoporucuji. Mecha-
nické jsou Setrngjsi

ak jiz bylo nékolikrat receno,

manipulace s hospodarsky-

mi zvitaty by méla predevsim

vychdzet z jejich pfirozenych

reflexd. Existuje na to dokon-

ce tzv. pfirucka osvédcenych
postupt, ve které jsou uvedeny zaklad-
ni informace o rizicich transportu Zivych
zvirat a stresu zvifat pri prepravé. Do-
zvite se zde napriklad, ze kdyz potrebu-
jete, aby zvirata postupovala v koridoru
dopiedu, zasadné je nesmite pohanét
zezadu. Zvire o vas musi védét, a proto
se doporucuje k nému pristupovat za-
sadné zepredu. Zvite tak reflexivné mir-
né ustoupi. V momenté, kdy ho mijite
a ono vidi, Ze jdete dozadu, jde naopak
automaticky dopredu. V tomto momen-
té je idealni jit s nim soubézné a stale
byt v jeho zorném poli. Disledkem je je-
ho pfirozeny tstup dopredu. Ostatni zvi-
fata ho jiz pouze nasleduji na zakladé
fungovani stadniho reflexu.

Citlivym tématem jsou prostredky
k prehanéni hospodarskych zvirat. Ev-
ropské smérnice nedoporucuji pouziva-
ni elektrickych obusku pri prehanéni. Ty
se v kazdém pripadé mohou pouzivat
jen u dospélého skotu a prasat
v pripadé, kdy odmitaji pohyb a maji do-
statek mista k prichodu. Vyboje ne-
sméji trvat déle nez jednu sekundu
a sméji byt aplikovany jen na svaly zad-
nich koncetin. Pokud zvife nereaguje,
nesméji se pouzivat opakované.

.U nds uprednostiiujeme pfi mani-
pulaci s prasaty pouziti mechanické
plastové nahanéci zabrany, jez praseti
zastini cestu. Jde vlastné o mechanicky
pohané¢ ve tvaru plastové lopaty
s chrasticimi kuli¢kami uvniti,“ popisuje
metodu prehanéni Karel Miiller.

Volba, zda zvife béhem prepravy
uvazat ¢i neuvazat, vychazi z jeho pfiro-
zeného prostredi. Vétsinou jsou tak
hospodarska zvifata prevazena, aniz by
byla uvdzana. K zajisténi bezpecnosti
sta¢i meziboxové prepazky zabrafujici
nezadoucimu nahromadéni zvifat na
malém prostoru. Dospély skot je trans-
portovan v Sesticlennych skupinkach,

souvislosti

Spedicni firmy se

nehodi

Preprava jatecnich zvitat je zpravidla organizovana nakupnimi oddelenimi zpracovatel-
skych zavod(. Préveé ta maji nejlepsi prehled o nakupu a potrebnych dodavkach jatec-
nich zvitat, a dokaZou tak zprostiedkovat napriklad nakladku nastavby u jednoho produ-
centa a nakladku vieku u jiného. ,,Chovatelé by mezi sebou dokazali v tomto sméru tézko
komunikovat. Klasicka spedice zvifat u nas neexistuje a podle mé to neni ani mozné,”
mysli si Karel Miiller. Zvitata se podle ného nedaji dlouhodobéji shromaZdovat, v pripadé
nakazy by totiZ hrozilo vypuknuti epidemie. Nejjednodussim zpdsobem v tomto odvétvi je
proto stale naklddka na jednom misté a vykladka na jiném misté. Naklady na dopravu

Zpravidla nese producent ¢i dodavatel zvitat.

mlady skot po patnacti kusech. Pokud
se ovSem jednd o zvifata zvykla na uva-
zovani, jako napfiklad plemenny byk,
musi se pfi transportu také privazat. Ni-
kdy vSak nesmi jit o kombinaci zvifat na
volno a zvirat uvazanych.

Pro prevoz hospodarskych zvirat
musi byt pFi transportu zajisténa dosta-
te€na plocha a vySka primérena jejich
vzrastu. U dospélého skotu jde napfi-
klad 0 1,7 m2,

.Dulezita je dostate¢nd vrstva pode-
stylky pod zviraty, ktera zajisti nasati vy-
kald, tlumi otfesy a pripomina zvifatim
prostredi, na které jsou zvykla,” zddraz-
Auje Karel Miiller. Zvlast selata
o hmotnosti méné nez 10 kg. jehiata
o hmotnosti méné nez 20 kg a telata
mladsi Sesti mésict musi byt opatfena
vhodnou podestylkou zaruéujici pohodli.

K prevozu
driibeZe staci
klasicky navés

opravni prostfedky pro svoz

dobytka jsou unifikovany jak

pro svoz prasat, tak pro svoz

hovéziho dobytka. Dopravni

prostiedky pro svoz zivé dri-

beZe jsou vSak zcela odlisné.
U svozu dribeZe se jednd o klasické
plachtové navésy, do kterych se naklada
drdbez v kontejneru. V zimé jsou kon-
tejnery na svoz Zivé driibeze opatreny
zakryvacimi plachtami, jez dribez
ochranuji pred mrazem. .,V Kostelec-
kych uzeninach se nyni pouziva systém
Linco easyload, ktery se sklada
z kontejnertl a prepravek na Zivou dri-
bez. V jednom kontejneru je 12 prepra-
vek na zZivou drGbez a na navésu je
22 kontejnerti ve dvou radach na sobé.
S kontejnery se manipuluje pomoci cel-
niho nakladace nebo specialniho vyso-
kozdvizného voziku,” popisuje feditel
logistiky Kostelecké uzeniny Radim

Rovner. Dodavky Zivé driibeze jsou zde
nasmlouvany na cely kalendaini rok do-
predu a fidi se prfesnym rozpisem dat
a mist nakladek. Svoz dribeZe je podle
Radima Rovnera FeSen operativné tak,
aby nedochazelo ke zbyte¢nym prosto-
jim souprav s jiz naloZenou Zivou dri-
beZzi pred porazkou. Kurata se bud ru¢-
né, nebo strojové plni do prepravek
v kontejnerech a pak jsou manipulacni
technikou naklddana na navésy. Ziva
dribez se naklada bud manualné, nebo
existuji specialni zafizeni pro strojni na-
kladku.

Preprava Zivych
2virat je hlavné
o lidech

ransportu Zivych zvifat jedno-

znacné prospélo uvolnéni po-

hybu zboZi v rdmci EU. Od-

padly totiz napriklad dvoji

veterindrni prohlidky pfi pre-

kro€eni hranic, jejichz nasled-
kem bylo az nékolikahodinové ¢éekani
na hranicich.

Podle Karla Miillera jsou dnes jiz
podminky k prepravé nastaveny na od-
povidajici drovni. Vybaveni prepravct,
chovatelll a zpracovatelskych subjektd
odpovida evropskym normam.

.Uroveh specializovanych firem pro
prepravu zivych zvifat je rdznd,” mysli si
Radim Rovner. Od dopravcu se Spickové
vybavenymi dopravnimi prostifedky
a dobie vySkolenym persondlem pres
pramér az po opravdu Spatné fungujici
dopravce.

.Urovefi prepravy hospodafskych
zvifat se zvySuje, technika postupuje
kupredu. Dopravni prostredek ale tvori
pouze 50 % kvalitni prepravy, zbytek je
na personalu,” uzavira Karel Miiller.

ADOPCNI PROGRAM RFID-EPC

Sdruzeni GS1 Czech Republic oznamilo otevieni nové pracovni skupiny, ktera se bude za-
byvat adop&nimi programy pro realizaci projektii na bazi technologie RFID-EPC v Ceské
republice. Organizacné se bude na Fizeni adopcniho programu podilet i nedavno zaloZze-
na dcefina spoleénost GS1Servis.cz, jejimz vykonnym feditelem se stal Tomas Martoch.
Ten priority adopéniho programu komentuje nasledovné: , Datovy obsah RFID tagu je vel-
mi dileZité a zatim do znaéné miry opomijené téma. Vyménu zkus$enosti z realizovanych
projektd, nasi podporu, co se zavadéni standardii tyée, a pFistup ke zkuSenostem ze za-
hraniénich projektii, pfedevsim Evropského adopéniho programu, povaZujeme za hlavni
stavebni kameny tispéchu této iniciativy. Chceme pfivitat jak vyrobce a obchodniky v ob-
lasti rychloobrétkového zboZi, tak i organizace piisobici v dal$ich segmentech. DiileZita
bude rovnéz tizka spoluprace se statni spravou vzhledem k pfipravovanému navrhu Do-
poruceni Evropské komise k vyuzivani technologie RFID.”

IHAVE NOVINKY, AKTUALNI ZPRAVY:

www.systemylogistiky.cz

STILL PRO USPORY | PROSTREDI

Svou novou koncepci sméfujici k ispofe nakladii a zéroveii k ochrané Zivotniho prostie-
di predstavila spoleénost STILL. Tvofi ji Etyfi irovné: inteligentni feSeni vedouci ke sni-
Zeni transportu zlep$enim organizace a procesii, optimalizace flotily a systémii pro Fize-
ni materidlového toku, zlepSovani skladové manipulaéni techniky véetné dilcich
komponent a také odpovidajici $koleni obsluhy manipulaéni techniky. Hlavnim bodem ce-
Ié strategie je koncept tspory energie ..Blue-Q = 1Q". Jde o funkci, kdy se po aktivaci
.modrym tlaéitkem” pfepne vysokozdvizny vozik do rezimu, v némz elektronika optima-
lizuje charakteristiky pohonu tak, Ze nastavuje nizsi vykon ve chvilich, kdy neni zapotiebi
piny vykon. Zarovei dochazi k inteligentnimu odpojovani komponent, které v dany mo-
ment nejsou zapotrebi (napfiklad predni svétla pfi couvani). Podle vyjadieni firmy STILL
tim Ize podle typu voziku a aplikace uspofit az 35 % energie. Jako prvni budou funkci
Blue-Q vybavovany voziky fad RX 20 a RX 60.



